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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania przebudowa ulicy
Granicznej (droga gminna nr 106630B) w Surazu wraz z budowg sieci kanalizacji deszczowej, budowa
oswietlenia ulicznego i przebudowsg infrastruktury technicznej.

Teren objety opracowaniem nie posiada aktualnego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Na przedmiotowe przedsiewziecie uzyskano decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego nr
BK.6733.1.2018 z dn. 16.07.2018kr.

Zakres opracowania obejmuje odcinek ulicy Granicznej od ulicy 11 Listopada do ulicy Biatostockiej
(droga powiatowa nr 1517B).

Catkowita rozbudowa ulicy Granicznej wynosi 965,61m.

Zakres projektowanych robét drogowych obejmuje:

— korekty w planie osi ulicy Granicznej,

— korekt profilu podtuznego drogi zapewniajagcego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe
bezpieczenstwa ruchu,

— wykonanie jezdni o szerokosci 5,0m,

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,

— wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych — bez procedury,

— wykonanie chodnikdéw szerokosci 2,0m w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowsa,

— przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi w istniejgcych lokalizacjach,

— rozbidrka przepustu drogowego,

— budowa przepustu drogowego,

— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

— wycinka drzew kolidujgcych z inwestycja.

W zakresie projektowanej infrastruktury technicznej:

— budowa sieci kanalizacji deszczowej,

— budowa oswietlenia ulicznego,

— zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury techniczne;.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.
Zakres inwestycji zaznaczono na Projekcie zagospodarowania terenu przerywang linig koloru
fioletowego i liczbami 1 + 41.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robdt przy realizacji projektowanej inwestycji:
— przygotowanie terenu,

— wytyczenie osi jezdni i przebiegu uzbrojenia terenu,

— roboty rozbidrkowe,

— budowa, rozbidérka i przebudowa projektowanych sieci infrastruktury technicznej,

— budowa przepustu,



— roboty ziemne zwigzane z budowag konstrukcji nawierzchni,

— wykonanie podbudowy,

— ustawienie kraweznikdw,

— wykonanie projektowanych nawierzchni jezdni, chodnikéw i zjazdow,
— wykonanie zielerncéw,

— prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegdlnych branz powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki
sposéb aby wprowadzac jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

2. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1. Stan istniejgcy

Ulica Graniczna ma status drogi gminnej o numerze 106630B. Teren, na ktdrym usytuowana jest droga
jest terenem zabudowanym i charakteryzuje go zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Ulica Graniczna
posiada nawierzchnie gruntowg szerokosci 4,0m — 4,5m bez wydzielonych ciggdw dla ruchu pieszego. Stan
nawierzchni jest $redni, nawierzchnia posiada deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym, liczne
zadotowania, wyboje i nieréwnosci. Pas drogowy ulicy ma szeroko$¢ od 6,0 do 8,0m.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wdd opadowych na teren przylegajacy
do pasa drogowego.

W pasie drogowym objetym inwestycjg znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna: kablowe i
napowietrzne linie energetyczne, kablowe i napowietrzne linie telekomunikacyjne, kanalizacja sanitarna,
wodociag.

Na dtugosci projektowanego odcinka ulica Graniczna krzyzuje sie z ulicg Biatostockg — dr. powiatowa nr
15178, ulicg 11 Listopada — dr. gminna, ulicg Krétka, ulica Waska i ulicg Osiedlowa.

Natezenie ruchu na przedmiotowe;j ulicy jest niewielkie i prawie w catosci stanowi dojazd mieszkancow
do witasnych poses;ji.

2.2. Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg bedg polegaty na przebudowie ulicy
Granicznej do przekroju 1x2 wraz z przebudowg wlotéw drdg bocznych i zjazdéw oraz przebudowa
kolidujgcej infrastruktury. Szerokosé projektowanych paséw ruchu wynosi 2,5m.

Opréocz robot drogowych przewidziano budowe kanalizacji deszczowej oraz budowe oswietlenia
ulicznego.

2.3. Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejgcych nawierzchni drogowych oraz przepustu @60
w km 0+098. Przewiduje sie réwniez przestawienie istniejgcych ogrodzen kolidujacych z rozwigzaniami
projektowymi.

W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozbidrki nie s3 odpadami niebezpiecznymi.



Materiaty z rozbidérki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi lub
wtascicielowi obiektu, a pozostate nalezy poddaé utylizacji, recyklingowi lub wywiezé na sktadowisko
odpadow.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania
przy uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiorki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla sSrodowiska i
dlatego w trakcie rozbidrki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzgce z rozbidrek
stanowigce wartos¢ uzytkowg, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiezé na baze
Wykonawcy robét i poddac recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

2.4. Podtoze gruntowe

W chwili obecnej ulica Graniczna posiada nawierzchnie gruntowg na catym odcinku — w wiekszosci jest
to piasek pylasty wymieszany z pospotky, gruzem ceglanym i betonowym. Do km okoto 0+350 ponizej
warstwy nasypu niekontrolowanego zalegajg grunty bardzo wysadzinowe w postaci piasku pylastego i pytu
piaszczystego. Od km 0+350 do kornca opracowania ponizej warstwy nasypu znajdujg sie grunty
niewysadzinowe reprezentowane przez piaski $rednie. W czasie badan gruntowych stwierdzono
wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Znajduje sie ono na gtebokosci 0,7-1,9m ponizej
powierzchni terenu.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako G4 i G1.

3. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
3.1.Ulica w planie

Poczatek projektowanej osi ulicy Granicznej zaprojektowano na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr
1517B — ulica Biatostocka, koniec za$ na skrzyzowaniu z ulicg 11 Listopada. O$ o dtugosci 965,61m sktada sie
z odcinkdéw prostych i tukéw. W zatamania o kacie zwrotu >1g wpisano tuki o promieniach od 50m do 500m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m. W rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1517B po
obu stronach ulicy Granicznej przewidziano chodniki o szerokosci 2,0m. Chodniki oddzielono od jezdni
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm.

Od km 0+000 do km 0+834 zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,0m z obustronnymi poboczami szer.
0,75m.

Od km 0+834 do konica opracowania zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,0m z obustronnymi
poboczami szer. 0,75m. Ulice na tym odcinku obramowano kraweznikiem betonowym 15x30cm
wyhiesionym na wys. 12cm.

Istniejgce skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1517B pozostawiono w obecnej lokalizacji.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng wszystkich dziatek przylegtych do ulic poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych. Przewidziano wykonanie zjazdow o szerokosci 4,0m lub dostosowanej do
szerokosci istniejgcych bram, a na przecieciu ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi zastosowano
skosy 1:1.

Istniejgce skrzyzowania z drogami bocznymi pozostawiono w obecnych lokalizacjach. Przeciecie
krawedzi jezdni ulic z drogami bocznymi wyokraglono tukiem kotowym o promieniach od 3,0 do 6,0m.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, po obu stronach drogi za chodnikiem
i poboczem przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu od 1:1 do 1:1,5. Powierzchnie skarp nalezy
wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencéw (humusowanie i posianie trawy).

Szczegdtowe rozwigzania znajdujg sie na rys. 2 — Projekt zagospodarowania terenu.



3.2.Rozwiqzania wysokosciowe

Na catosci opracowania przewiduje sie utrzymanie istniejgcych rzednych nawierzchni z uwagi na
konieczno$¢ dostosowania sie do wlotéw drég bocznych, zjazdéw i ogrodzen. Przewiduje sie takze korekty
drogi w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw podtuznych jak réwniez promieni
tukéw pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych ulic dostosowano
do stanu istniejgcego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesje. Na niwelecie ulicy
Granicznej zastosowano spadki podtuzne od 0,35% do 4,3%, promienie fukéw R=800+5000m, co zapewni
komfort jazdy i prawidlowe odprowadzenie wdéd opadowych. Poczatek i koniec trasy dowigzano
wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni ulicy. Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego
uktadu wysokosciowego.

3.3. Przekréj normalny

Na projektowanym odcinku przedmiotowe ulice bedg miaty przekréj daszkowy ze spadkami 2% i z
jezdnig szerokosci 5,0m. Od km 0+000 do km 0+834 zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,0m z
obustronnymi poboczami szer. 0,75m.

Od km 0+834 do konica opracowania zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,0m z obustronnymi
poboczami szer. 0,75m. Ulice na tym odcinku obramowano kraweznikiem betonowym 15x30cm
wyniesionym na wys. 12cm.

Parametry ulicy:
- klasa drogi — D dojazdowa,

- kategoria ruchu KR1,

- ilo$¢ paséw ruchu —2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- szerokosc¢ jezdni—5,0 m,

- spadek jezdni — daszkowy 2,0%.

Szczegdtowe informacje okreslajgce parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na rysunku
Przekroje normalne w czesci rysunkowej projektu.

3.4.0dwodnienie

Odwodnienie ulicy bedzie zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw woéd (spadki podtuzne i
poprzeczne projektowanych nawierzchni) do projektowanej kanalizacji deszczowej.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych
projektowane przedmiotowe drogi gminne mozna zakwalifikowaé do pierwszej kategorii geotechnicznej. W
podtozu istniejgcej drogi wystepujg grunty niewysadzinowe a takze bardzo wysadzinowe. Warunki
gruntowe mozna okresli¢ jako proste a grupe nosnosci podtoza jako G4 i G1.



Przyjeto nastepujacg konstrukcje nawierzchni:

A. ulica Graniczna, KR1, G1

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego -4cm
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego -5cm
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr -25cm

B. ulica Graniczna, KR1, G4

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego -4cm
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego -5cm
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr -25cm
— warstwy mrozoochronnej z gruntu stabilizowanego cementem, klasa Ci,5/2 -20cm
— warstwy ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR > 20% -25cm

(petni role warstwy odsgczajacej)

C. zjazdy indywidualne z kostki betonowej

—  betonowa kostka brukowa - 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa -4cm
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr -20cm
D. chodnik

— betonowa kostka brukowa -6cm
— podsypka piaskowa -10cm

Projektowang nawierzchnie drogi od km 0+831 do korica opracowania nalezy ujgé obustronnie w
kraweznik betonowy 15x30cm ustawiony na tawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawié¢ ze
Swiattem 12cm. Na szerokosci zjazddw zastosowano krawezniki najazdowe 15x22cm ustawione ze $wiattem
4cm. tawy betonowe nalezy wykonaé z betonu klasy C12/15.

3.6.Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg drogi gminnej obliczono metodg przekrojéw poprzecznych. W
objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. rozbiérke istniejgcych nawierzchni,

wykopy i nasypy.

3.7.0biekty inzynierskie

Zaprojektowano przepust P1 zlokalizowany w km 0+096 na rowie drogowym, w miejscu istniejgcego
przepustu z rur betonowych o srednicy 40cm, dt. 8,0m. Zaprojektowano przepust z rur HDPE o $rednicy
60cm, dt. 7,6m z murkiem czotowym na wlocie. Kat skrzyzowania z osig drogi 93°.

Rure przepustu nalezy posadowié¢ na fawie kruszywowej o grubosci 30 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0,98 wg standardowej préby Proctora z odseparowaniem od gruntu rodzimego geotkanina.
Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych (Srednica ziaren 0-
32mm, modut edometrycznym 20000 kPa, nieréwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykonaé w kierunku



poprzecznym i podfuznym zgodnie z projektowanym spadkiem przepustu. Na goérze fawy ostatnie 5 cm
pozostawic luzne (stopien zageszczenia Proctora 0,94) celem zagtebienia karbéw konstrukcji.

Skarpe i dno wylotu przepustu nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na podsypce cementowo-
piaskowe] z wypetnieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na 1m?3 zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg
marki 15 MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na obrzezach nalezy wykonaé obramowania z obrzezy
6x20cm. W celu zabezpieczenia brukowca przed podmywaniem przez wode nalezy wykonaé palisady
drewniane ¢ 10 cm whbite na gtebokos¢é 100cm na catej szerokosci dna rowu.

Skarpy rowu za wylotem przepustu nalezy umocni¢ ptytami azurowymi.

3.8.Regulacja urzgdzen infrastruktury technicznej

Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysokosciowo do nowych
rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzywaty do otaczajacej nawierzchni i umozliwiaty sptyw
wod powierzchniowych.

4. OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Teren inwestycji pofozony jest poza obszarem wpisanym do rejestru zabytkdw oraz strefami ochrony
konserwatorskiej.

Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r.
wykonaweca, ktéry w trakcie prowadzenia robdt budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem jest obowigzany:

— wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot,

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

— niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wifasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli
nie jest to mozliwe, wtasciwego wéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

5. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko (Dz.U. z dnia 2010 r. Nr 213, poz 1397) przedmiotowa
inwestycja nie jest przedsiewzieciem moggcym zawsze ani potencjalnie znaczgco oddziatywaé na

Srodowisko i nie wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
inwestycji.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na
srodowisko.

Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z
pdzn. zm.) w obszarze objetym inwestycjg i w jego otoczeniu wystepujg elementy rejestrowanej formy
ochrony przyrody:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:
0 Dolina Narwi (ok. 400m).

e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk:
0 Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (ok. 400m),



0 Narwianskie Bagna (ok. 200m).

e Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
0 Dolina Gérnej Narwi (ok. 200m),

0 Bagienna Dolina Narwi.

e Park Narodowy

Przedmiotowy teren znajduje sie na obszarze objetym ochrong, tj. w otulinie Narwianskiego
Parku Narodowego.

Planowana rozbudowa ulicy wptynie na polepszenie warunkdw jak i na ptynnos¢ ruchu pojazdéw, a
niniejszym ograniczy wydzielanie spalin do atmosfery, a posrednio emisje hatasu do otoczenia. Budowa
kanalizacji deszczowej zapobiegnie przenikaniu do gruntu zanieczyszczonych wéd opadowych z terenu
projektowanych ulic.

Ze wzgledu na to, iz projektowana ulica przebiega w juz istniejgcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wytacznie lokalny, nie spowoduje znaczgcego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie
bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen dla swiata roslin i zwierzat.

5.1.Zielen istniejgca

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o rdéznej wartosci zdobniczej i zdrowotnej.
Przebudowa ulicy nie wptynie niekorzystnie na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi w tym glebe oraz
wody powierzchniowe i podziemne. Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i
techniczne ograniczajg wptyw obiektu budowlanego na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne
obiekty budowlane.

Na przedmiotowym terenie przewidziano drzewa do wycinki. Inwentaryzacja drzew przewidzianych
do wycinki zostata przedstawiona w czesci rysunkowej. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio
kolidujg z projektowang drogg i infrastrukturg. Na wycinke drzew zostanie uzyskana decyzja

5.2.Zielen projektowana

Na skarpach nasypdw oraz niezagospodarowanej cze$ci pasa drogowego zostang zatozone zielerice.
Nie projektuje sie wykonania nasadzen drzew oraz roslinnosci ozdobne;.

5.3.Hatas i spaliny

Zrédtem hatasu beda przejezdzajace drogg gminng pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi
gminnej nie wptynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym
idzie nie spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejgcym otoczeniu.

Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekroczg wartosci dopuszczalnych.

5.4. Utylizacja odpadow drogowych

W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozbiorki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopow, pnie i gatezie drzew) nie s3
odpadami niebezpiecznymi. Materiaty pochodzace z rozbidrek stanowigce wartos¢ uzytkowg, powinny byé



przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy roboét i poddac recyklingowi lub
utylizacji.

Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robdt ziemnych stanie sie witasnosciag
Wykonawcy i zostanie przez niego zutylizowany.

6. ORGANIZACJA RUCHU | OZNAKOWANIE

Projekt organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. Zostang wytyczone zasady pierwszenstwa
ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakéw pionowych i poziomych.

7. UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w
terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe, gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢é one wykonywane od istniejgcej sieci.
Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robdét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostka,
w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym w
pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robdt nalezy
oznakowad napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie
pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chronié¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw
osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiadaé¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robdét oraz odbiér koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze
strony Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci.

Na okoliczno$é odbioru robét nalezy sporzadzi¢ protokét.

Przed przystgpieniem do wykonania robdt nalezy sprawdzi¢é w Wydziale Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub
wykonane inne sieci.
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